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Herzenswunsch
- erfullit!

Café Racer sind zeitlos schén. Kein Wunder, dass sich auch junge
Menschen von dieser Form des Motorradfahrens angezogen fuhlen -
wie Johanna Walleshauser. Sie moéchte ihren eigenen Café Racer. Aber
nicht irgendeinen von der Stange, sondern einen selbst gebauten.
MOTORRAD Classic wird das Projekt bis zur Fertigstellung begleiten.

Text und Fotos: Marcel Schoch
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Bei R&R in Maisach angekommen, wird die CX noch am
selben Abend in die Werkstatt geschoben

ohanna ist Sozialarbeiterin und
arbeitet westlich von Miinchen fiir
den Verein Sprint e.V. in Fursten-
feldbruck. Dort leitet sie ein Projekt, das
es Jugendlichen ermdglicht, den Schul-
abschluss nachzuholen und anschliefend
in einem Kfz-Beruf eine Lehre zu machen.
Das Projekt namens ,Starthilfe” ist beim
Restaurierungsbetrieb R&R in Maisach-
Uberacker angesiedelt. Neben Schulungs-
raumen und einer groRziigig eingerich-
teten Lehrwerkstatt gibt es dort auch
mehrere engagierte Lehrmeister, die fiir
die Ausbildung der Jugendlichen verant-
wortlich zeichnen. Johanna koordiniert
alle Belange der Jugendlichen zwischen
Ausbildungsbetrieb, Schule und Innung.
»Es ist toll, den jungen Menschen helfen
zu kénnen”, sagt Johanna, ,zumal ich den
ganzen Tag mit traumhaften Motorradern
und Autos zu tun habe.” Und so ist in ihr
wieder der Wunsch aufgekeimt, selbst
einen Motorradklassiker zu besitzen.
Schon als Kind wollte sie Motorrad fahren,
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Das Ventilspiel ist korrekt. Ein
gutes Zeichen, das auf eine regel-
maBige Wartung hinweist
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Die CX 500 E stammt aus dem Jahr 1984. Sie hat insgesamt

vier Vorbesitzer, zwei davon haben sie nicht gefahren

die Gelegenheit dazu hat sich allerdings
nie geboten.

Dank ihrer Arbeit bei RGR dndert sich
das nun, denn ob beim Kauf oder beim
Umbau selbst: Beim Werkstattteam findet
sie die notige Unterstiitzung. [hr Herzens-
wunsch ist es, ihren Café Racer auf Basis
einer Honda CX 500 zu bauen. Hilfe
bekommt sie dabei von Stefan Rdssner,
Kfz-Meister und Mitgeschaftsfiihrer von
R&R, und von ,Alt-Meister” Peter Steger,
Berater und ehemaliger Geschaftsfiihrer.

Gesucht - gefunden

Bevor es iiberhaupt losgehen kann, muss
zuerst ein passendes Restaurierungs-
objekt gefunden werden. , Das ist schwie-
riger gewesen als gedacht”, sagt Stefan.
,Gute CX 500 sind so gut wie nicht mehr
zu finden.” Schon lange haben Motorrad-
fans die Qualitaten der CX-500-Modell-
reihe erkannt und den Markt leer gekautft.
Und wenn gute Exemplare angeboten
werden, dann nur fiir sehr viel Geld. Doch

Die Beleuchtungsanlage funktioniert.
Lediglich der hintere linke Blinker ist
defekt, die Teile sind aber vorhanden

hier kommt der Zufall Johanna zu Hilfe.
Uber einen Bekannten erfihrt sie von
einer abgebrochenen Restaurierung. Es
handelt sich um eine CX 500 E, Baujahr
1984, mit 19000 Kilometern auf der Uhr.
Die Eigentiimerin der CX hat die Restau-
rierung abbrechen miissen, weil sie das
Geld fiir die Reparatur eines kapitalen
Motorschadens eines ihrer anderen Mo-
torrader brauchte. Die CX sei in einem
technisch guten, aber optisch etwas ange-
schlagenen Zustand, heilst es. Zwei Tage
spater fahrt Werkstattleiter Stefan zusam-
men mit Johanna ins Allgdu, um die Ma-
schine zu besichtigen — fiir alle Félle hat
man gleich den Hanger im Schlepptau.

Verlorene Papiere

Bei der Besichtigung stellt sich schnell
heraus, dass die CX fur das geplante Café-
Racer-Projekt eine ideale Basis ist. Zwar
hat die Maschine leichte Verwitterungs-
spuren, doch alle Teile sind vorhanden.
Was nicht montiert ist, findet sich in

das stimmt, wird sich bei der Bestands-
aufnahme zeigen
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Frische Bremsfliissigkeit ist ein Hinweis darauf, dass versucht Dieser Reifen ist allenfal

wurde, die Bremse wieder gangbar zu machen

einem groRen Umzugskarton. Sogar die
Originalsitzbank ist noch da. Thr Bezug ist
bereits abgezogen, dem hatte die UV-
Strahlung zu sehr zugesetzt. Einziger
- Wermutstropfen: Die Papiere sind beim
Vorbesitzer verloren gegangen. Noch-
Besitzerin Tanja aber hat von ihm eine
eidesstattliche Erkliarung iiber den Verlust
bekommen und dariiber, dass die Maschi-
ne bis zum Verkauf sein rechtmiRiges
Eigentum war. ,Das ist kein Problem, wir
werden die Papiere, wenn die Maschine
fertig ist, neu beantragen®, sagt Stefan.

Nachdem man sich schnell {iber den
Kaufpreis geeinigt hat, wechselt die Hon-
da schlieRlich die Eigentiimerin. Und so
findet sich die CX noch am selben Abend
in ihrem vorerst neuen Zuhause wieder
der RGR-Lehrwerkstatt.

Unter der Lupe

Am nachsten Morgen macht sich Peter
Steger zusammen mit Johanna gleich dar-
an, das gute Stiick genau unter die Lupe
zu nehmen. ,,Wie bei jedem Fahrzeug hier

Gabeldichtringe und Sfaubéchutzkap-
pen der beiden Standrohre miissen er-
setzt werden, das Gummi ist briichig
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bei uns in der Werkstatt machen wir
zuerst eine Bestandsaufnahme, um einen
groben Uberblick iiber die Restaurie-
rungs- bzw. Umbaukosten zu bekommen®,
erklart Peter. ,,Auch will ich mit Johanna
klaren, was sie sich genau vorstellt und ob
das im Rahmen des Budgets auch méglich
ist.” Als er gehort hat, dass die CX nur
rund 19000 Kilometer gelaufen sein soll.
sind bei Peter spontan Zweifel aufgekom-
men. Doch tatsachlich: Beim Abnehmen
der Ventildeckel prasentieren sich Ventil-
einstellschrauben und Kipphebel in einem
neuwertigen Zustand, und die Einstell-
schrauben sind noch recht weit in den
Kipphebel hineingedreht. ,Ein Hinweis,
dass die Ventile sich noch nicht stark in
ihren Sitz eingeschlagen haben®, so Peter.

Danach testen die beiden die Elektrik.
Riick- und Bremslicht sowie das Fahrlicht
funktionieren, und auch die Armaturen-
lampen strahlen wie am ersten Tag. Ledig-
lich ein hdngendes Blinkerrelais verur-
sacht ein Dauerleuchten. Sogar der

E-Starter und die Ziindung arbeiten. Alles
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Beim Rangieren wurde die Tachowelle

aus ihrer Antriebsschnecke gerissen.
Ersatz ist kein Problem

Is noch ein Fall fiirs Museum. Er

wurde kurz nach der Jahrtausendwende produziert

zusammengenommen ein gutes Zeichen,
dass die CX in ihrem Leben tatsichlich
nur wenig Strecke gemacht hat. Probleme
findet Johanna aber bei der vorderen
Bremsanlage. Beide Vierkolben-Brems-
zangen arbeiten nicht, offensichtlich ist
die Anlage nicht richtig entliiftet. ,Zumin-
dest wurde die alte Bremsfliissigkeit be-
reits ersetzt”, sagt die junge Schrauberin,
»und auch die beiden Bremsscheiben sind
noch in einem guten Zustand.”

Was auf jeden Fall fillig ist, sind
die Reifen, denn ihr Produktionsdatum
verrat: Sie wurden irgendwann kurz nach
der Jahrtausendwende aufgezogen. Ahn-
liches gilt fiir die Gabeldichtringe. Sie sind
vollig verhartet, Ol ist aus den Gabel-
tauchrohren ausgetreten. Argerlich auch,
dass wohl irgendwann mal beim Rangie-
ren die Tachowelle aus der Antriebs-
schnecke am Vorderrad gerissen wurde.
~Alle fehlenden und defekten Teile kom-
men auf die Einkaufsliste”, sagt Johanna,
die gespannt ist, welche Kosten noch auf
sie zukommen werden.
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Die Kuhlfliissigkeit ist vorhanden
und enthalt kein Ol. Kiihl- und Olkreijs-
lauf sind dicht
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mithilfe einer starken Taschenlampe

Kein Kihlwasserverlust

Ein neuralgischer Punkt bei Hondas Dau-
erlaufer ist die Wasserkiihlung. Meist
wird die Wasserpumpe undicht, und
Motordl dringt {iber defekte Dichtungen
in den Kiihlkreislauf ein und Wasser ins
Ol. Umso gespannter sind Peter und
Johanna, als sie in den Vorratsbehalter
spahen: keine Olschlieren zu entdecken.
,Jch denke, wir kénnen eine undichte
Wasserpumpe ausschlielfen”, sagt Peter.
»Auf jeden Fall aber werden wir neue
Dichtungen verbauen, die alten sind
sicher verhartet.“ Johanna ist erleichtert,
auch die Gegenprobe auf Wasser im
Motordl verlauft negativ.

Ein wichtiges Indiz dafiir, wie ein Mo-
torrad gelagert wurde, ist der Zustand des
Tanks. Zur Begutachtung hat sich Johanna
aus der Lehrwerkstatt eine Taschenlampe
geholt und inspiziert nun das Innere. Das
erfreuliche Ergebnis: Er ist vollig rostirei
und sauber. Uberhaupt hat die braune
Pest die Honda weitestgehend verschont,
lediglich am Auspuff im Bereich des
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Jnhanné"ﬁrﬁﬁ den Lenkkopf. Die
Gabel muss aus der Mitte selbststandig
nach links und rechts fallen

Ist der Tank von innen verrostet? Johanna priift dies
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Das Interferenzrohr
werden. Ansonsten

Sammlers findet sich leichter Flugrost.
,Den kann man mit einer Korund-Teller-
biirste leicht entfernen”, weild Peter.

Ohne Spiel

Jetzt gilt das Augenmerk der beiden dem
Fahrwerk. Sowohl Lenkkopf- wie Schwin-
genlager und auch die hinteren und vor-
deren Radlager sind vollig spielfrei. ,,Auch
das wieder ein Indiz fiir den niedrigen
Kilometerstand”, freut sich Peter. ,Das

- Fahrwerk zu zerlegen, um alles zu reini-

gen und neu zu fetten, und die alten Rad-
lager gleich gegen moderne zu tauschen,
kann trotzdem nicht schaden.”

Um die fritheren Einsatzbedingungen
der CX nachvollziehen zu kénnen, baut
Johanna den Luftfilter aus. Er wirkt bei-
nah neuwertig. ,Entweder er wurde kurz
vor Stilllegung gewechselt, oder die
Maschine wurde nur auf guten Strallen
bewegt”, sagt die junge Sozialarbeiterin.
Das ruft Peter auf den Plan. Er will die
Sturz- und Unfallfreiheit der CX {iberprii-
fen. Hierzu baut er den Tank ab, um den

Der Luftfilter wirkt beinahe
neuwertig, was fiir kommode Einsatz-
bedingungen spricht

der CX-Auspuffanlage muss entrostet
ist die Anlage in einem guten Zustand

Bereich rund um den Lenkkopf aut verra-
terische Lackbeschddigungen zu checken,
die ein Zeichen dafiir sein kénnen, dass
der Rahmen gestaucht worden ist. Da der
Lack unbeschadigt und der Lenkkopf vol-
lig gerade ist und auch keine nachtrag-
lichen Schweilungen zu erkennen sind,
geht Peter vorerst davon aus, dass die CX
unfallfrei ist. ,Sicher kann man nur sein,
wenn man den Rahmen vermessen hat,
das werden wir spater noch machen.”
Was genau umgebaut werden soll,
steht noch nicht fest. Sicher aber ist, dass
die Maschine ohne Weiteres wieder in
ihren Originalzustand zuriickristbar sein
soll. ,,Wir werden alle Originalteile auf-
heben und jede Verdnderung in der
Umbaudokumentation festhalten”, erklért
Peter. ,Restauratoren sprechen hier von
Reversibilitat. So behalt die CX 500 E auch
nach dem Umbau auf Café Racer ihren
Wert.” Wie es mit der CX 500 E von Johan-
na weitergeht, dariiber werden wir in den
kommenden Ausgaben von MOTORRAD
Classic in loser Folge berichten.
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Im Bereich des Lenkkopfs ist der
Rahmen ohne sichtbare Stauchungen.
Das weist auf Unfallfreiheit hin
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