In ihren besten Zeiten
war Johannas CX

so stolz unterwegs
wie das baugleiche
Modell auf unserem
Aufmacherfoto. Jetzt
wird sie fit gemacht
und umgebaut

Wer einen klassischen Café Racer bauen mdchte, kann eine solide
Basis wie die Honda CX 500 E gut gebrauchen. Sie gilt als technisch
robust, und ihr V2-Motor bietet viel optisches Potenzial. Das weil3
auch das Werkstatt-Team von R&R, das zusammen mit Sozial-
arbeiterin und Motorrad-Fan Johanna Walleshauser ans Werk geht.
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m ersten Teil unserer Serie tUber
den Umbau einer CX 500 E (siehe
MOTORRAD Classic 9/22) zum klas-
sischen Café Racer haben wir iiber den
Kauf und die technische und optische
Bestandsaufnahme berichtet. Heute sollen
die Grundlagen fiir den Umbau gelegt
werden. Unterstiitzung bekommt Johanna
von Peter Steger, ,Alt-Meister”, Berater
und ehemaliger Geschéftsfithrer von RGR,
einem Kfz-Restaurierungsbetrieb in Mai-
sach/Uberacker westlich von Miinchen.
Auch Hamza Alidelbi hilft gern mit. Im
Rahmen des Forderprojekts ,Starthilie”
durchlauft er bei R&6R gerade einen Aui-
baukurs, bei dem er berufsorientiert seinen
Schulabschluss nachholen kann. Sozial-
arbeiterin Johanna begleitet ihn dabei.
Zurzeit steht die CX 500 E in der Lehr-
werkstatt. Tank, Sitzbank, Seitendeckel
und das eine oder andere Kleinteil sind
bereits abgeschraubt. Obwohl das alte
Motorél schon abgelassen ist, hat Peter
noch mal frisches, mit einem speziellen
Motorreiniger versetztes Ol eingefiillt.
Damit will er den Motor kurz starten
und es dann wieder ablassen. ,Das stellt
sicher, dass alte Ablagerungen restlos ent-
fernt werden”, so der erfahrene Kfz-Profi.
‘Vorher aber muss das Motorrad unter die
Dusche. ,,Es schraubt sich besser an einem
‘sauberen Motorrad, und man lauft nicht
'Gefahr, dass beim Zerlegen Schmutz in
Motor oder Vergaser gelangt.”
Das Waschen der CX tibernimmt Hamza.
Auf dem Waschplatz der Restaurierungs-
firma sind ein Ol- und ein Koaleszenz-
abscheider vorhanden, so kann kein Ol
ins Grundwasser oder in die Kanalisation
‘gelangen. Um den Schmutz zu l6sen, ver-

wendet Hamza einen speziellen Motor-
reiniger von Liqui Moly. Er wird flachig
auf den Motor und auf besonders ver-
schmutzte Stellen am Fahrwerk gespriiht.
Nach 15 Minuten Einwirkzeit kann er mit
dem Hochdruckreiniger abgespiilt wer-

Die Farbe des abgelassenen Motorols
zeigt deutlich, dass noch Verschmut-
zungen im CX-Motor waren

Die Dlahlassschraube benntlgt einen
Dichtring. Er wird bei jedem Olwechsel
durch einen neuen ersetzt

den. Dabei darf der Druck nicht zu hoch
sein, damit kein Wasser in sensible Be-
reiche eindringen kann. Beim Waschen
geht Hamza strikt von oben nach unten
vor, damit schon saubere Teile nicht
erneut durch Abwasser verschmutzt wer-
den. Nach dieser ersten Wasche mit rund
40 Grad warmem Wasser folgt der zweite
Waschgang, bei dem erst der Schaum-
reiniger zum erneuten Schmutzlésen zum
Einsatz kommt und dann der Heillwasser-
Hochdruckreiniger mit niedrigem und
mittlerem Druck letzte Schmutzverkrus-
tungen entfernt. ,Das heille- Wasser lasst
das Motorrad auch schneller trocknen”,
sagt Hamza, der nach der Wasche die CX
mit einem Mikrofasertuch trocken wischt.
Einen Tipp hat der angehende Absolvent
noch: ,Nie den Hochdruckstrahl direkt
auf den Kiihler richten, denn dann verbie-
gen sich die Lamellen. Deshalb Abstand
halten und Druck reduzieren!”

Nach der Wasche startet Peter den
Motor, damit sich das Ol mit dem Reiniger
erwarmen kann, und lasst es dann ab.
~Auch Wasser, das bei der Wasche even-
tuell in den Motor geraten ist, wird so
zusammen mit den Ablagerungen restlos
entfernt.” Selbstverstandlich muss auch
der Olfilter gewechselt werden. Bei der
CX ist er leicht zuganglich. Einzig auf die
kleine Unterlegscheibe muss man beim

Diese Scheibe am Olfiltergehause darf
nicht verloren gehen. Sie ist fiir Einbau-
lage und Abdichtung wichtig

Als Zeichen, dass kein Motordl im
Motor ist, stopft Peter Werkstattpapier
in die Oleinfiilléffnung
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Auch am Achsgetriebe muss das Ol
raus. Vorher hat Peter das Gehause mit
einem Industriefon erwarmt

Sl

Der Scﬁmiernippel dient hier zum
Schmieren der Kardanwelle bzw. ihrer
Lagerung und der Gelenke

Ausbau achten. Sie ist fiir den korrekten
Sitz des neuen Teils notig und wird wie-
derverwendet. Da der neue Olfilter erst
noch bestellt werden muss, schraubt Peter
das Olfiltergehduse wieder locker an den
Motor, damit kein Schmutz ins Innere ge-
langen kann. Auch die Olablassschraube
wird mit neuer Dichtung wieder in den
Motor geschraubt und mit korrektem
Drehmoment angezogen. Um kenntlich
zu machen, dass sich kein Motorol im
Motor befindet, wird ein Werkstatttuch in
die Einfillloffinung gedriickt. ,Das ist bei

[

Vorsichtshalber hat Peter im \Furfeld
bereits einen Dichtsatz fiir die Hand-
bremspumpe besorgt
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Johanna baut ihr Traumbike = Teil 2

Bei der Einfﬁllsch[._aube muss der O-
Ring nach jedem Olwechsel erneuert
werden, sonst nebelt es

Zwei kraftige PumpstéBe mit der
Fettpresse geniigen, um den Kardan
abzuschmieren |

uns in der Werkstatt das Zeichen, dass
Betriebsflussigkeiten wie Motor- oder
Getriebedle nachgefiillt werden miissen”,
erklart Peter.

Ol fiir den Achsantrieb

Als Nichstes ist der Achsantrieb dran, das
Altdl muss abgelassen und durch neues
ersetzt werden. ,Hier ist es sinnvoll, das
Gehause mit einem Industriefén leicht zu
erwarmen und das Rad ein paarmal
durchzudrehen. Nach langen Standpha-
sen sorgt das dafiir, dass der im Gehduse
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Fiir die entweichende Bremsfliissigkeit
ist am Entliftungsventil ein Schlauch
mit Auffangbehalter angeschlossen

‘muss erst mal seine Verkleidung runter.

~absaugen. ,Hochwertige Kiihlfliissigkeit

abgesetzte Schmutz aufgewirbelt wird
und mit dem Ol herauskommt.” Nicht |
vergessen darf man hier die Dichtungen -
insbesondere den neuen O-Ring der
Einfillschraube.

Interessanterweise hat die CX noch
einen Schmiernippel am Kardangehause,
um Lager und Welle zu schmieren. Laut
Werkstatthandbuch soll hier immer wie-
der mal etwas Fett nachgepumpt werden,
zwei PumpenstoRe sollen es sein. Vor dem
Abschmieren wird der Nippel griindlich
gereinigt, damit die Fettpresse ihn auch
dicht umschlieRen kann.

Wasser marsch

Jetzt ist die Kiihlflissigkeit dran. Wie die
anderen Betriebsfliissigkeiten ist auch sie
in diesem Jahrtausend sicher noch nicht
gewechselt worden. Um an die Ablass-
schraube des Kiihlers ranzukommen,

Das Entfernen des Kiihlerdeckels er-
leichtert das Ablassen der Kiihlfliissigkeit
ungemein. Besonderes Augenmerk gilt
hier dem flachen Dichtring an der Unter-
seite des Deckels. Nur wenn der richtig
dichthilt, kann der Kiihler den fir die
Kiihlleistung wichtigen Druck aufbauen.
JAn dieser Stelle werden nur der Kiihler
und seine Schlduche geleert”, warnt Peter,
,fur die Entleerung der Zylindermantel
sitzt im unteren vorderen Bereich jedes
Zylinders eine extra Ablassschraube.” Um
an sie heranzukommen, braucht man
eine Gelenkratsche, alternativ muss der
gesamte Kiihler demontiert werden. Auch
der Ausgleichsbehélter fiir die Kuahlflas-
sigkeit muss geleert werden. Dafiir kann
man entweder den unteren Schlauch
demontieren, was ein ziemlicher Aut-
wand ist, oder aber die Fliissigkeit einfach

ist sehr wichtig fiir die Zuverlassigkeit der
Maschine”, sagt Peter. ,Einerseits sorgt
sie fiir einen thermisch ausgeglichenen
Motor, andererseits dampft sie die Motor-
gerausche.” Aufllerdem hilit sie, Kavita-

Hamzar pumpt, und Petér ﬁffnet uﬁd
schlieBt das Entliftungsventil in der
Druckphase, um Luft abzulassen
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Uber diese Ablassschraube an der
Unterseite konnen nur der Kiuhler und
seine Schlduche geleert werden

tionsschaden (Dampfblasen) zu vermei-
den, stellt den Frostschutz sicher und
verhindert Korrosion im Kiihlsystem.

Bremsen tut not

Wie sich bei der weiteren Begutachtung
herausstellt, ldsst sich die vordere Brems-
anlage nicht ordentlich entliiften — ein
Problem, auf das Vorbesitzerin Tanja
bereits hingewiesen hat. Und so hat Peter
vorsorglich schon mal einen Dichtungs-
satz fiir die Bremsanlage besorgt. Um dem
Fehler auf die Spur zu kommen, schraubt
er mit Besitzerin Johanna erst mal den

- Deckel des Vorratsbehalters der Hand-

bremspumpe ab: Die Bremsfliissigkeit ist

klar und sauber. Dass die Ausgleichs- und
Ansaugbohrungen im Handbremszylin-
der verstopft sind, ist also eher unwahr-
scheinlich. En passant stellen die beiden
fest, dass eines der Gewinde fiir die De-
ckelschrauben defekt ist. Dies wird Peter
beim Zerlegen spater nachschneiden.
Zusammen mit Hamza versucht er
nun, die beiden Bremsleitungen konven-
tionell zu entliiften. Dabei pumpt Hamza
oben am Hebel, wahrend Peter in der
Druckphase das Entliiftungsventil an der
Bremszange immer wieder 6finet und
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Neue Stahlflex-Bremsleitungen
werden das Problem mit der Brems-
kraft am Vorderrad losen

Die alte Kihlflissigkeit zeigt sich im

guten Zustand. Die Korrosion im Inne-

ren durfte sich in Grenzen halten

schlieft. So gelingt es nach ein paar
Minuten tatsachlich, etwas Druck aui-
zubauen — doch der reicht nicht. ,Man
merkt zwar, dass die Bremszangen greifen
und das Rad blockiert, aber mit viel zu
wenig Druck.” Die Ursache ist schnell
gefunden: Beide Gummi-Bremsleitungen
sind von innen aufgeschwollen, was den
Querschnitt so weit verengt hat, dass
kaum mehr Druck durchkommt. Auler-
dem dehnen sich die alten Leitungen
deutlich sichtbar auf, wenn Hamza am
Bremshebel zieht. ,Hieriiber geht wohl
der meiste Druck verloren”, vermutet
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Johanna ist zufrieden. lhr Café-Racer-Projekt kann weitergehen
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Um die Kuhlflissigkeit leichter aus
dem Ausgleichsbehalter zu bekommen,
saugt Peter sie per Unterdruck ab
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Peter. ,Da wir ohnehin neue Stahlflex-
Bremsleitungen verbauen, lost sich das
Problem von allein.”

Bei der Herstellung einer gesunden
Basis fiir ihr geplantes Projekt halten sich
die Uberraschungen fiir Johanna bisher in
engen Grenzen - und damit auch die

Kosten, die mit wenigen hundert Euro in -

tiberschaubarem Rahmen bleiben. Jetzt,
wo der technische Zustand der CX so weit
in Ordnung ist, will sich Johanna zusam-
men mit dem Team endlich Gedanken
tiber die Art des Umbaus machen. Wir
werden berichten.
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